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Taxi@Work Vs

Kontextanalyse

= Unterschiedliche Anwendungsmoglichkeiten je nach Bedurfnis des Nutzers = Fokus auf Taxi@Work mit
Moglichkeiten zum Arbeiten

= |n aktuellen Taxis meistens nur 1 — 3 Personen > Konzept eines 2+2 Sitzer

= Wegen kurzen Fahrzeiten einfacher Einstieg/Ausstieg = Innovatives Turkonzept

Fahrzeugkonzept Nutzerinteraktion

= 2+2 Sitzer mit Vis a Vis Buchung Abholung
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= Gewahrleistung von Ablagemoglichkeiten

Klappsitze Einstieg

Interaktion im Fahrzeug Einstieg

Uber Smartphone oder iHMI Beriihrungsloser
O —= Einstieg Uber Bluetooth

Ride-Sharing Ankunft und Bezahlung

KOfﬁmUﬂikat?_O” dgr Einfache Beendigung
Fahrtanderung uber iIHMI der Eahrt
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Herausftorderungen

= Keine Erfahrungswerte bezuglich ergonomischer Richtlinien bei hochautomatisierten Fahrzeugen

= Keine Neuentwicklungen von Fahrzeugsitzen moglich - Prototypische Entwicklung

= Starke Randbedingungen in Bewegungsraum und Interaktionsmoglichkeiten aufgrund der vorhandenen
Innenraumdimensionen
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